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1. Czes¢ opisowa

Podstawa opracowania
- Umowa z inwestorem — Polskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, ul. Kolejowa-Wejmutka,
17-230 Biatowieza
- Mapa do celéw projektowych
- Geodezyjna inwentaryzacja stanu istniejacego.
- Uzgodnienia z Inwestorem i Zarzadca drogi.
- Obserwacje wlasne w terenie.
- Dziennik Ustaw nr 43, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
nr 430 z dnia 2 marca 1999 W sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.
- Dziennik Ustaw nr 58, poz. 405, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22
marca2006r. w sprawie szczegétowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw.
- Dziennik Ustaw nr 25, poz. 133, Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej
1 Budownictwa z dnia 21.02.1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno
kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujagcych w  budownictwie
/Dz.U.1995.25.133/.
- Dziennik Ustaw nr 78 poz. 837, Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego
1 Budownictwa z 16.07.2001r. w sprawie zglaszania prac geodezyjnych
1 kartograficznych, ewidencjonowania systemow i przechowywania kopii zabezpieczajacych
bazy danych, a takze ogélnych warunkéw uméw o udostepnienie tych baz.
- Dziennik Ustaw nr 202 poz. 2072, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
02.09.2004r w sprawie szczegOétowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowe;,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno — uzytkowego
- Dziennik Ustaw nr 120 poz. 1133, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003r w sprawie szczegétowego zakresu 1 formy projektu budowlanego

(Dz.U.2003.120.1133 z p6zn. zm.).



1.1 Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie jest uproszczonym projektem technicznym opracowanym
dla drogi gminnej znajdujacej si¢ w gminie Bialowieza w wojewddztwie podlaskim. Celem
projektu jest dostosowanie usprawnienie ruchu kolowego i pieszego polegajace na

przebudowie odcinka drogi w zakresie budowy jezdni oraz przebudowie czesci odcinka drogi

polegajacy na budowie ciagu pieszego.

1.2. Lokalizacja inwestycji

Droga gminna znajduj¢ na terenie gminy Bialowieza w wojewodztwie podlaskim.

Tabela 1. Wykaz dziatek.

L.P Gmina Obreb Nr dz. ew.

1 Gmina Bialowieza |Biatowieza 851, 887

1.3.  Stan istniejacy

Istniejgca droga posiada nawierzchnie gruntowa o zmiennej szerokosci. Trasa drogi
prowadzi w terenie rowninnym, ograniczonym drzewostanem. Miejscowy brak odwodnienia
powoduje miejscowe zastoiska wody. Na drodze brak jest mijanek. Szerokos¢ pasa

drogowego wynosi 6,0 m



1.4 Stan projektowany

Projektowang przebudowe drogi podzielono na dwa odcinki:
- odcinek nr 1 o dtugosci 422,21 m

- odcinek nr 2 o dtugosci 577,79 m

Przebudowa drogi na odcinku nr 1 bedzie polegata na budowie ciggu pieszego.

Przebudowa drogi na odcinku nr 2 bedzie polegata na przebudowie jezdni w km od 0+000,00
do km 0+140,20 oraz budowie ciggu pieszego od km 0+140,20 do km 0+578,38

ODCINEK nr 1 od km 0+000,00 do km 0+422,21

Ciag pieszy o parametrach:
- szeroko$¢ 1,5m

- spadek poprzeczny— 3%

ODCINEK NR 2
a) od km 0+000,00 do km 0+211.,90

Droga jednojezdniowa o parametrach:

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szerokos¢ korony - 5,0 m

- szerokos¢ jezdni - 3,0 m

- szerokos¢ pobocza 2x1,0 m

- spadek jezdni- dwustronny o pochyleniu 3%

- spadek pobocza — 6%

b) od km km 0+211,90 do km 0+577,79

Ciag pieszy o parametrach:
- szeroko$¢ 1,5m

- spadek poprzeczny— 3%



1.4.1 Konstrukcja projektowanej nawierzchni

ODCINEK nr 1

Zaprojektowano ciag pieszy o nastepujacej nawierzchni:

Grubos¢ warstwy
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej TYP A

[cm]
Kruszywo famane stablizowane mechanicznie 11,2/16 20
grubos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych 20

ODCINEK nr 2 od km 0+000,00 do km 0+211.90

Zaprojektowano jezdni¢ o nastepujacej konstrukcji:

Grubos¢ warstwy
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej TYP A
[cm]
mieszanka optymalna 20
pospoika 10
geowldknina -
grubos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych 30

Zaprojektowano pobocze o konstrukc;ji:

Grubos$¢ warstwy
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej TYP B
[cm]
pospoika 30
geowldknina -
grubos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych 30

ODCINEK nr 2 od 0+211.,90 do km 0+577.79

Zaprojektowano cigg pieszy o nastgpujacej nawierzchni:




Grubos¢ warstwy
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej TYP A

[cm]
Kruszywo famane stablizowane mechanicznie 11,2/16 20
grubos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych 20

1.4.2 Geometria drogi

Projektowane rozwigzanie geometryczne drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym.
Przebudowana jezdnia bedzie odcinkiem prostym. Zatamania trasy przebudowywanego ciggu

pieszego wyokraglono tukami poziomymi o promieniu R=40m.

1.4.3 Skrzyzowania i zjazdy

Na przedmiotowym odcinku brak jest skrzyzowan.

1.44 Zjazdy
W ramach opracowania zaprojektowano jeden zjazd indywidualny o nawierzchni jak jezdnia.

Krawedz jezdni i zjazdu potaczono tukiem poziomy o promieniu 3,0 m.




I. ZALACZNIKI

a. Zaswiadczenia, uprawnienia budowlane i oSwiadczenie
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